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Eine Verlagerung der Industrie
entspricht nicht der UN

A2030/SDGs/ESG Bedingungen

weder okologisch noch sozial,
nicht den Anforderungen des EU Marktes
noch der CO2 Reduzierung



Produktion in Deutschland (D) bei geringster CO,-Emission

Eine Deindustrialisierung von

Deutschland (D) wére extrem
klimaschadlich!

CO, /BIPin ’ China
Gt / Billionen USD 0,72

Beispiel: Jede Produktionsverlagerung

D (derzeit Chemie, Stahl, Automobile u. a.)
0,17 von D nach China
Q erhdht die CO,-Emissionen
e UM mehr als Faktor 4!

CO,-Emission in Gt CO, / Bruttoiniandsprodukt (BIP) in Billionen USD
2020: China: 10,7/14, 9 = 0,72, Deutschland (D): 0,64/3,8 =0,17
Quellen: The World Bank (2021) und Global Carbon Atlas (2021)

Hamburg thdustrieproduktion und der nétige CO2-Emissions-Einsatz aus einer Verfahrenstechnik-Studie der HAW
Hamburg. China steht immer noch schlecht da, vor allem wegen des massiven Einsatzes fossiler Rohstoffe

Denn unterm Strich ist die griine Politik der EU mit dem Verbrennerverbot ab spatestens 2035 ein Geschenk fur
die Chinesen, die dank billiger Energie - ohne jeglichen mit der EU vergleichbaren Klimaschutz - sowie niedrigen
Lohnen und einem gerade fiir die Emobilitat wichtigen Rohstoff-Schatz erheblich glinstiger und zum Teil auch
effizienter produzieren konnen als VW und Co. Es droht eine brutale Preisschlacht

Die Folge: Eine brutale Preisschlacht droht, bei dem die europaischen Hersteller und vor allem VW aufgrund der
Arbeitnehmerstarke sowie der damit verbundenen hohen Lohnkosten mit stumpfen Waffen kampfen und letztendlich
mit dem Rucken zur Wand stehen. EU-Politik ist ein Geschenk fur China

Zwar werden sich die verlockenden chinesischen Preise aufgrund der Homologation sowie der technischen Vorgaben in
Europa und vor allem in Deutschland nicht halten lassen. Aber selbst wenn der Preis um sechstausend oder
siebentausend Euro steigt, ist das Auto immer noch eine knackige Kampfansage an die [D-Derivate des VW-Konzerns.
Selbst die koreanischen Hersteller Kia und Hyundai werden sich brutal strecken missen. Quelle: GroBangriff am Automarkt:
China-Hersteller will BYD Volkswagen vernichten
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https://www.focus.de/auto/neuheiten/guenstige-elektroautos-im-automarkt-wird-ein-ganzes-segment-nach-china-abwandern_id_195143235.html
https://kleinanzeige.focus.de/autos/hyundai
https://link.newsletter2.focus.de/link.php?M=1860877&N=26211&L=584178&F=H
https://link.newsletter2.focus.de/link.php?M=1860877&N=26211&L=584178&F=H
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Studie: Deutschland kann Vorreiter fiir klimafreundliche E-Auto-Batterien werden im Int der B hlii
Schon mit dem heutigen Strommix sind Elektroautos in allen vier untersuchten Markten deutlich zwar im Interesse _er eschiusse
klimafreundlicher als Verbrenner. Das gilt am meisten fiir Europa: Dort emittiert ein mittelgroRes von Paris.

Elektroauto Uber seine gesamte Betriebszeit zwischen 66 bis 69 Prozent weniger schadliche Gase als ein
Verbrenner. In den USA sind es 60 bis 68 Prozent.

Auch mit viel Kohlestrom sind Elektroautos sauberer

Selbst in Indien und China, wo noch sehr viele Kohlekraftwerke im Einsatz seien, gebe es Vorteile, sagte
Peter Mock, ICCT-Geschaftsfiihrer flir Europa. Allerdings fallen die deutlich geringer aus als in Europa
und den USA: In China sind es 37 bis 45 Prozent weniger Emissionen, in Indien 19 bis 34 Prozent.

Neben der Energieeffizienz sei es entscheidend, die fir die Batterieproduktion erforderliche Energie soweit wie méglich aus
erneuerbaren Quellen wie Windkraft und Solarenergie zu decken. Hier habe Deutschland mit seinem Strommix bereits heute
einen Vorteil. Im Vergleich zu China, dem aktuell wichtigsten Batteriestandort, fielen in Deutschland etwa 40 Prozent weniger
Treibhausgasemissionen pro Kilowattstunde an. Durch einen schnellen Ausbau der erneuerbaren Energien lielRe sich die Bilanz
in Deutschland kontinuierlich verbessern.

Elektroautos sind auch mit heutigem Strommix sauberer
Nur mit Elektroautos und erneuerbaren Energien ist das Pariser Klimaziel zu schaffen.
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